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Dla okreslenia terenéw nalezacych do Polski i lezacych po pétnocnej stronie Tatr od pierw-
szej potowy XIX upowszechnila si¢ nazwa Podhale. Jego granice od poludnia wyznaczaja Tatry,
na pétnocy Beskidy — od Zeleznicy, poprzez pasmo Gorcdw, przelecz Snozke i gore Wiar az
do Czorsztyna. Rzeka Biatka do ujscia w Dunajcu i jezioro Czorsztyriskie to wschodnia granica
Podhala. Granica zachodnia jest réwnoczesnie granica gléwnego dzialu wodnego — Dunajec
i jego doplywy to zlewisko Morza Baltyckiego, rzeka Orawa uchodzaca do Wagu tworzy zlewi-
sko Morza Czarnego. Pod wzgledem geomorfologicznym na Podhalu wyréznia si¢ nastepujace
jednostki: Kotling Orawsko-Nowotarska, Pogérze Spisko-Gubatowskie, Pieniriski Pas Skalico-
wy oraz Réw Podtatrzanski. Geologia uczy, ze podstawowa skala podhalariska jest flisz karpacki,
ktory sktada si¢ z twardych, masywnych i plytowych piaskowcéw o jasnobrunatnej barwie oraz
z przedzielajacych je warstw kruchego ciemnoszarego upku. Natomiast w pasmie skalicowym
przewazajg jurajskie wapienie, ktére w samotnych, znacznych wypigtrzeniach Cisowej Skatki,
Ranisbergu, Skalki Rogoznickiej czy Kramnicy i Obtazowej malowniczo urozmaicaja réwninny
krajobraz Kotliny Nowotarskiej. Osobliwoscia o unikatowej warto$ci przyrodniczej sa torfowi-
ska typu wysokiego, rozciagajace si¢ od Chyznego poprzez Czarny Dunajec az do Nowego Tar-
gu, tutaj nazywane pusciznami. Ciekawostka hydrogeologiczna sa duze zasoby wéd geotermal-
nych o temperaturze przekraczajacej 80°C. Wykorzystywane sa do alternatywnego i ekologicz-
nego ogrzewania, a takze stanowia duia atrakcje turystyczna. Cieple i zmineralizowane wody
przyczynily si¢ powstania (bodajze najwigkszego skupienia na tak niewielkim obszarze) kapie-
lisk termalnych i o$rodkéw
rekreacyjnych, ktére znajdujg
si¢ w Szaflarach, Zakopanem,
Bialce Tatrzanskiej, Bariskiej
Niznej, Chochotowie i Buko-
winie Tatrzanskiej.

Na pomenovanie tGzemia
patriaceho Polsku a rozpre-
stierajiceho sa na severnej
strane Tatier sa od prvej po-
lovice 19. storo¢ia rozsiril
ndzov Podhalie. Jeho hranice
ur¢uji na juznej strane Tat-
ty, na severnej Beskydy — od Zeleznice, cez pohorie Gorce, priesmyk Snozka a vich Wiar az
do obce Czorsztyn. Ricka Biatka po tstie v Dunajci a Czorsztynskt prichradu tvori vychodnu
hranicu Podhalia. Zdpadnd hranica je zdroven hranicou hlavného eurépskeho rozvodia — Du-
najec a jeho pritoky patria k tmoriu Baltského mora, ricka Orava vlievajica sa do Vdhu patri
k tmoriu Cierneho mora. Z geomorfologického hladiska sa Podhalie ¢leni na nizsie uvedené
jednotky: Oravsko-Nowotargskd kotlina, Spissko-Gubalowskd vrchovina, Pieninské bradlové
pdsmo a Podtatranskd brdzda. Geoldgia uéi, ze zdkladnou skalou Podhalia je flySové karpatské
pasmo tvorené tvrdymi, masivnymi a doskovitymi pieskovcami svetlohnedej farby s rozdeluja-
cimi ich vrstvami krehkej tmavosivej krystalickej bridlice. V bradlovom pdsme prevlddaja jur-
ské vdpence, ktoré osamelymi vyvySenymi Gtvarmi Tisového bradla, Ranisbergu, Rogoznického
bradla ¢ Kramnice a Oblazowej malebne spestruja rovinnd krajinu Nowotargskej kotliny. Po-
zoruhodnostou s unikdtnou prirodnou hodnotou st raseliniskd vysokého typu, ktoré sa tiahnu
od Chyzného cez Czarny Dunajec az po Nowy Targ, kde ich nazyvaju pustatinami. Hydrogeo-
logickou zaujimavostou st velké zdsoby geotermélnej vody s teplotou prevysujicou 80 °C. Vy-
uzivaju sa na alternativne a ekologické vykurovanie a zdroven st velkou turistickou atrakciou.
Vdaka teplym minerdlnym prametiom vznikli po¢etné termdlne kiipaliskd a rekreaéné strediskd
(tvoriace asi najvicSie zoskupenie na takom malom tzemi), ktoré sa nachddzaji v Szaflaroch,
Zakopanom, Biatke Tatrzariskej, Bariskej Niznej, Chocholowe a Tatranskej Bukowine.
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Historyczno-kulturowo-przyrodniczy szlak wokoét Tatr
/ Historicko-kultdirno-prirodna cesta okolo Tatier

Nowy Targ, Bér Kombinacki — LudZmierz (3 km) — Rogoznik (6 km) — rozwidlenie z trasg
chochotowsko-wierchowg w Starem Bystrem / rozvetvenie s chochotowsko-wierchowou
trasou v Starom Bystrom (8 km) — Czarny Dunajec (11 km) — Podczerwone (17 km)

— granica panstwa (20,6 km)
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Podhalariski odcinek rowerowego szlaku
wokdt Tatr zaczyna sic w Nowym Targu.
Gléwna trasa prowadzi po nasypie dawnej
linii kolejowej Nowy Targ — Sucha Géra.
Asfaltowa, szeroka na trzy metry gléwna nit-
ka szlaku o diugosci 20,6 km biegnie przez
Ludzmierz, Rogoznik, Stare Bystre, Czarny
Dunajec oraz Podczerwone do granicy par-
stwa i dalej przez 14,4 km po stronie stowac-
kiej do Trzciany. Trasa swiemnie nadaj¢ sig
do rekreacyjnej jazdy na rowerze i na rolkach.
Dosé niefortunnie dla rowergystw, ale zgod-
nie z logikg kolei zelaznej, glowny i najdtuz-
szy zrealizowany do tej pory odcinek szlaku
zaczyna si¢ w miejscu, gdzie linia kolejowa
do Suchej Gory rozwidlata si¢ z rorami weigz
czgynnej linii prowadzqcej do Zakopanego.

Rogatnik
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Podhalskyiisek cyklistického chodnika okolo
Tatier sa zacina v Nowom Targu. Hlavnd
trasa vedie po ndsype byvalej Zeleznicnej trate
Nowy Targ — Suchd Hora. Asfaltovd hlavnd
tepna cesty so sirkou 3 m a dizkou 20,6 km
prechddza cez Ludgmierz, Rogoznik, Stare
Bystre, Czarny Dunajec a Podczerwone po
Stdtnu hranicu a dalej na slovenskej strane
lsek s dgkon 14,4 km vedie do Trstenej.
Trasa sa vjborne hodi na rekreacnii jazdu na
bicykli a na kolieskovych koréuliach. Pomerne
neprijemne pre cyklistov, ale v sitlade s logikou
Zelezniinej trate, sa hlavny a najdlhsi doteraz
realizovany disck cesty zalina na mieste, kde
sa Zeleznica do Suchej Hory oddelovala od
stile prevddzkovanych kolaji trate vediicej do
Zakopaného.
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Rowerem po zelaznej drodze, czyli
zmienne kofeje kolei zelaznej Nowy Targ
— Sucha Géra

25 pazdziernika 1899 roku pierwszy po-
ciag wjechal na stacj¢ kolejowa w Nowym
Targu. Dlugotrwale starania Wladyslawa
hrabiego Zamoyskiego i szczodro$¢ rajeéw
nowotarskich, ktérzy uchwalili bezplatne
odstapienie gruntéw na potrzeby budowy
linii kolei zelaznej Chabéwka — Zakopane,
zakoniczyly si¢ sukcesem. W owym czasie
kolej podnosita nie tylko prestiz polozo-
nych na jej szlaku miejscowosci, ale i istot-
nie wplywala na ozywienie w ruchu tury-
stycznym, handlowym i gospodarczym.
Powodzenie inwestycji, ktéra tak znaczaco
przyblizyta Tatry do Krakowa (ach te nie-
gdysiejsze, niemozliwie klopotliwe, dlugie
i meczace podréze do Zakopanego furka
zaprzgzong w goéralskie koniki), sprawilo,
ze zaczgto mysle¢ o polaczeniu kolejowym
z samym Wiedniem. Najkrétsza droga
do stolicy 6wezesnej monarchii wiodla
od Suchej Géry, ktéra od 1899 roku miata
juz polaczenie z koleja koszycko-bogumin-
ska przez Krélewiany. Hrabia Zamoyski
forsowat projekt linii podtatrzariskiej przez
Koscielisko i Witéw, argumentujac, ze cia-
sne (juz wéwczas!) Zakopane bedzie si¢ mo-
glo nowoczesnie rozwijaé, tworzac kurort
na skale alpejska. Zwycigiyla tafisza opcja,
ktéra popierali nowotarzanie i austriackie
ministerstwo obrony, z trasa poprowadzona
w latwiejszym terenie przez Czarny Duna-
jec i Podczerwone. Prace budowlane na od-
cinku liczacym blisko 22 kilometry ruszyly
w 1902 roku, lini¢ otwarto 1 lipca roku
1904. Dzigki temu lokalnemu polaczeniu
Nowy Targ zyskal status stacji wezlowej,
wtedy tez wybudowano wiezg wodna, kté-
ra istnieje do dzi§, za§ w przygranicznym
Czarnym Dunajcu otwarto Urzad Celny.
Ruch pociagéw do Suchej Géry, ciagnie-
tych przez parowéz (linia bowiem nigdy nie
doczekala si¢ elektryfikacji), odbywat si¢ az
do zakonczenia drugiej wojny $wiatowej,
kiedy kres w kursowaniu pociagéw polozy-
la granica pomiedzy Polska i Czechostowa-
¢ja. Druga mlodos¢ linii po polskiej stronie,
gdzie ruch osobowy i towarowy koriczyt
sic w Podczerwonem, przypadla na lata
50. i 60. XX wicku. Kolej, wzbogacona
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Na bicykli po Zeleznici, ¢ize meniace sa
kolaje zelezni¢nej trate Nowy Targ — Su-
ch4d Hora

25. oktébra 1899 vosiel prvy vlak
na Zzelezniénd stanicu v Nowom Targu.
Dlhodobé tsilie gréfa Wiadystawa Zamoy-
ského sa vdaka hojnosti nowotargskych
mestskych poslancov, ktor{ schvlili bez-
odplatny prevod pozemkov na potreby
vystavby Zeleznice Chabéwka — Zakopa-
ne, skoncilo uspesne. Vo vtedajsej dobe
zeleznica nielen zvySovala postavenie obci,
ktoré sa pozdIi nej nachddzali, ale zdroven
vyznamne prispievala k oZiveniu cesto-
vného ruchu, obchodu a hospoddrskeho
rozvoja. Vdaka uspechu investicie, ktord
tak vyrazne priblizila Tatry ku Krakovu
(ach, tie ddvne neuveritelne problematické,
zdlhavé a unavujice cesty do Zakopaného
vozom tahanym goralskymi konikmi),
sa zaCalo uvazovat o Zeleznicnom spojeni
so samotnou Viedfiou. NajkratSia cesta
do hlavného mesta vtedajSej monarchie
prechddzala cez Suchd Horu, ktord uz od
roku 1899 mala spojenie s kogicko-bohu-
minskou Zeleznicou cez Kralovany. Gréf
Zamoyski presadzoval projekt podtatran-
skej trate cez Koscielisko a Witdw, pricom
argumentoval, Ze sa prili§ malé (uz vtedy!)
Zakopane bude moct moderne rozvijat,
vdaka ¢omu vzniknt kipele porovnatelné
s alpskymi. Vyhralo lacnejsie rieSenie, ktoré
podporovali obyvatelia Nowého Targu
a raktiske ministerstvo obrany, s trasou
prechddzajicou lah$im terénom cez Czar-
ny Dunajec a Podczerwone. Stavebné price
na skoro 22-kilometrovom tseku sa zacali
v roku 1902, Zeleznica bola otvorend 1. jila
1904. Vdaka tomuto lokdlnemu prepoje-
niu ziskal Nowy Targ postavenie uzlovej
stanice, vtedy bola tiez postavend vodnd
veza, ktord existuje dodnes, a v prihrani¢-
nom Czarnom Dunajci bol otvoreny colny
tirad. Vlaky do Suchej Hory tahané parnym
rustiom (trat totiz nikdy nebola elektrifiko-
vand) premdvali az do konca druhej sveto-
vej vojny, ked hranica medzi Polskom a Ce-
skoslovenskom  skoncovala s premdvkou
vlakov. Druhd mladost Zeleznice na polskej
strane, kde osobné a ndkladné vlaky kon¢ili
svoju trasu v Podczerwonom, pripadla na
50. a 60. roky 20. storocia. Zeleznice, ktoré

o system odcinkéw kolejek waskotorowych
w Rogozniku, Czarnym Dunajcu i Pod-
czerwonem, obshlugiwata ruch towarowy
z miejscowych zwirowni i kamieniotoméw.
Ruch osobowy znacznie wzrést, kiedy
w Nowym Targu powstaly zaklady Przemy-
stu Skérzanego ,Podhale”. Kolej parowa,
stynaca z niewielkich rozwijanych predko-
$ci, skutecznie, cho¢ niespiesznie, wozila
pracownikéw kombinatu, dla kedrych po-
wstata nawet nowa stacja: Nowy Targ Fa-
bryczny. Linig jako nierentowna zamknicto
w 1988 roku, tory zaczgto rozbieraé trzy
lata pézniej. Podobny los spotkal odcinek
w Suchej Gorze. Stacja stracita racje bytu,
a ruch kolejowy odbywa sie tylko do Trzcia-
ny. Po dawnej linii pozostal nasyp kolejowy,
ladne Zelazne mosty oraz zgrabne, funkcjo-
nalne i proporcjonalne, mimo ze stawiane
wedlug oficjalnego szablonu, stacje kolejo-
we i... moze nieco nostalgii za przemijajaca
postacia $wiata i krétka karierg wynalazkow
z epoki zelaza i pary. Dzi§ dawna linia ko-
lejowa moze przezywal trzecia mlodosé.
Gléwny odcinek szlaku z Nowego Targu
do Trzciany prowadzi whasnie jej sladem.
I warto o tym pamigta¢, bo zelazna droga,
dzigki Tobie, Rowerzysto wedrujacy na na-
szym szlaku, znowu zyje.

Wiazd na szlak na  potudniowych
obrzezach miasta przy drodze krajowej
47 z Krakowa do Zakopanego. Dobrym
punktem orientacyjnym  jest restauracja
i hotel ,,Skalny Dworek” (Krakowska 7a),
mijajgc ogrodzenie restauracji i salon sa-
mochodowy (po lewej stronie) wjezdza si¢
na ulice, ktdrg po 200 m koviczy praejazd
kolejowy. Po przejsciu przez tory (rower
praeprowadzamy) zaczyna sig szlak. Do-
jazd do glownej trasy szlaku jest mozli-
wy réwniez z ulicy Ludzmierskiej, gdzie
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dodato¢ne disponovali systémom tzko-
rozchodnych trati v Rogozniku, Czarnom
Dunajci  a Podczerwonom,  obsluhovali
ndkladnt prepravu z miestnych Strkovisk
a lomov. Osobnd preprava sa vyrazne zin-
tenzivnila po vzniku zévodov koziarskeho
priemyslu ,Podhalie” v Nowom Targu.
Parnd Zeleznica, ktord je presldvend nizky-
mi rychlostami, pozvolna, ale spolahlivo
prepravovala zamestnancov kombindtu,
pre ktorych dokonca vznikla novd zelez-
ni¢nd stanica: Nowy Targ Fabryczny. Lin-
ka bola pre svoju nerentabilitu zatvorend
v roku 1988, kolajnice sa zacali rozoberat
tri roky neskér. Rovnaky osud c¢akal tsek
v Suchej Hore. Stanica stratila dovod svojej
existencie a vlaky premdvaju len do Trste-
nej. Po ddvnej trati ostal Zelezni¢ny ndsyp,
pekné Zelezné mosty a povabné, funkéné
a simerné — aj ked stavané podla oficidlnej
$ablény — budovy Zelezni¢nych stanic a...
mozno aj trosku tizby po pominutelnom
svete a krdtkej kariére vyndlezov z epochy
Zeleza a pary. Dnes méze byvald zelezni¢nd
trat prezit tretiu mladost. Hlavny tsek cesty
z Nowého Targu do Trstenej vedie prave po
jej stopach. A nezabidajme na to, pretoze
Zeleznd cesta znovu Zije préave vdaka Vém —
cyklistom, ktor{ putujete nasou trasou.

Viazd na trasu sa nachddza na juz-
nom okraji mesta, pri hlavnej ceste & 47
z Krakova do Zakopaného. Dobrym orien-
talnjm bodom je restaurdcia a hotel ,Skal-
ny Dworek” (Krakowska 7a), prechddzajic
popri reStaurdcii - a autosaldne (na lavej
strane) vchddzame na ulicu, ktord sa po
200 m konii Zelezniénym priecestim. Po
prechode cez priecestie (bicykel prevedieme)
sa zacina cyklisticky chodnik. Prijazd na
hlavny dsek chodnika je mozny aj z Ludz-
mierskej ulice, kde na krizovatke so sema-
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na skrzyzowaniu z sygnalizacjq swietlng,
pray osiedlach Na Skarpie i Bér, wytyczona
Jest miejska Sciezka rowerowa prowadzqca
z centrum miasta. Za s/erzyz‘*owam’em na-
lezy zjechac na utwardzong sciezke prowa-
dzacq wzdtuz drogi 957 do Czarnego Du-
najca, a po 400 m, skrecié w lewo na lesny
dukt, ktdry po 700 m tgczy si¢ z glowng
trasq szlaku. Nowotarski odcinek szlaku
prowadszi przez Bér Kombinacki, réwnin-
ny, podmokdy, torfowy las swierkowo-so-
snowy, z sosng rasy podhalatiskiej, o nieco
krétszych iglach i pigknej, zaokraglone; ko-
ronie. Po przejechaniu péttorakilometrowe-
go odcinka mija si¢ budynek dawnej stacji
kolejowej Nowy Targ Fabryczny i kompleks
zabudowart dawnych Zaktadéw Przemystu
Skérzanego. Odbijajaca tu w lewo zwiro-
wa Sciezka, ktdra w zimie stuzy réwniez
Jako trasa narciarstwa biegowego, prowa-
dzi w kierunku Szaflar. Tutaj réwniez
koriczy si¢ administracyjna granica miasta.

Jformi, pri sidliskdch Na Skarpie a Bor je
vytyéeny mestsky cyklisticky chodnik, ktory
vedie z centra mesta. Za krizovatkou zidete
na spevneny chodnik, ktory vedie pazd/‘zv ce-
sty & 957 do Czarného Dunajca, a po 400
m odbocite dolava na lesnii cesticku, ktord
sa po 700 m spdja s hlavnjm disekom chod-
nika. Nowotargsky disek cyklistického chod-
nika vedie cez Bor Kombinacki — rovinaty,
luzny smrekovo-borovicovy les, s borovicou
podhalskej odrody, ktord md kratsie iblicie
a krdsnu  zaoblentt  korunu. Po 1,5 km
prejdete popri budove byvalej Zeleznicnej
stanice. Nowy Targ Fabryczny a komplexe
budov byvaljch Zivodov koZiarskeho prie-
mysh. Str/eavy chodnik, ktory tu odbocuje
dolava, sa v zime vyuziva ako bezkdrska
trasa, vedie smerom k Szaflarom. Tu sa
zdrovers konci katastrdlne itizemie mesta.

Kombinat czyli imperium ,,Relaks6w”

W 1953 roku w Warszawie zapadla de-
cyzja o budowie w Nowym Targu kom-
binatu obuwniczego. Przedsiewzigcie, jak
przystalo na czasy socjalizmu, zaplanowano
z wielkim rozmachem. Miejsce dla fabryki,
po wizji lokalnej, przeprowadzonej przez
wysokich ranga przedstawicieli 6wezesnych
wladz, wybrano pod miastem w otoczeniu
lasu, do$¢ szczgsliwie, poniewaz taka loka-
lizacja nie ingerowala w naturalny, gorski
krajobraz. Budowe rozpoczgto w1954
roku, zaledwie rok pézniej z tasm produk-
cyjnych zeszto prawie 100 tysiccy par obu-
wia. W roku 1962 Nowotarskie Zaklady
Przemystu Skérzanego ,Podhale” dostar-
czaly juz 10% ogdlnokrajowej produkcji
obuwniczej (okolo 8 milionéw par w cia-
gu roku). Istnienie kombinatu, bo tak po-
wszechnie nazywano tu zaklady, zmienilo
sytuacje rolniczego dotad Podhala, dajac za-
trudnienie okolo 7 tysiacom ludzi (najwie-
cej 0s6b, 9632, pracowalo tu w 1969 roku).
Co cickawe, pracowaly tu gléwnie kobiety.
Z mysla o nich przy zakladach powstat zlo-
bek i przedszkole. Istniala tu przyzakladowa
przychodnia lekarska i dom kultury, kryta
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Kombindt, ¢ize impérium ,,Relaksov

V roku 1953 bolo vo Varfave rozhod-
nuté o vybudovan{ obuvnickeho kombindtu
v Nowom Targu. Investicia, ako obycajne
za socializmu, bola napldnovand velko-
ryso. Lokalizdcia zévodu sa po obhliadke
miesta, ktord urobili popredni zdstupcovia
vtedajsich orgdnov, nasla v blizkosti mesta
vlesnom prostredi, ¢o bolo pomerne do-
brym rieSenim, pretoze takdto lokalizdcia
nezasahovala do prirodzenej horskej krajiny.
S vystavbou sa zacalo vroku 1954, auz
orok neskér zvyrobnej linky ziSlo sko-
ro 100 tisic parov topanok. V roku 1962
doddval nowotargsky podnik ,Podhale” uz
skoro 10 % z celkového mnoZstva topdnok
vyrdbanych v Polsku (okolo 8 miliénov
parov ro¢ne). Kombindt — ako sa fudovo
nazyval tento podnik — zmenil pomery na
doteraz rolnickom Podhali a poskytol pra-
covné miesta pre okolo 7 tisic [udi (najviac
zamestnancov, 9632 osob, pracovalo tu
v roku 1969). Zaujimavostou je, Ze tu pra-
covali hlavne zeny. Prdve na zeny sa myslelo,
ked pri zdvode vznikli detské jasle a mater-
skd Skola. Fungovalo tu aj zdvodné lekdrske
stredisko a dom kulttry, krytd plavdreri a za-
mestnanci mali zabezpecené moznosti ce-
lozivotného vzdeldvania a oddychu v zdvod-
nych strediskich v Dzwirzyne a Zegiestowe.

plywalnia, pracownicy mieli zapewnio-
na mozliwoé¢ doskonalenia zawodowego
oraz wypoczynku we wlasnych osrodkach
w Diwirzynie i Zegiestowie. W kombina-
cie dziatala bardzo dobra pracownia wzor-
nictwa, pod patronatem NZPS-u powstato
Nowotarskie Technikum Skérzane i szkola
zawodowa, wydawano nawet wlasng gaze-
tg. NZPS byly oficjalnym patronem Klubu
Sportowego ,Podhale” i raczej nie jest przy-
padkiem, ze wlasnie wtedy nowotarscy ho-
keisci odnosili swoje najwicksze sportowe
sukcesy. Na poczatku lat 90. transformacja
ustrojowa i nieublagalne prawa rynku do-
prowadzily do upadku zaktadu i w ostatecz-
nosci do jego likwidacji. Majatek zostal po-
dzielony i sprzedany réznym podmiotom
gospodarczym. Dzi§ nowotarski kombinat
pamicta si¢ i kojarzy z zimowa seria obuwia,
znang pod wdzigczng nazwa ,Relaks”. Buty,
o odwaznym i nowoczesnym jak na stan-
dardy PRL-u wzornictwie, byly prawie
nieprzemakalne i whasciwie nie do zdarcia.
Chodzita w nich miodziez i dorosli, prak-
tycznie cala Polska. Na fali sentymentu
do luksusowych débr minionej epoki firma
Wojas, ktéra powstata na gruzach NZPS-u,
postanowila wypusci¢ ulepszona seri¢ ,Re-
lakséw” oparta na pierwotnym wzorze.

Po 500 metrach koticzy si¢ las, a szlak
praecina lokalng droge, ktdra prowadzi
na potudnie, do Zaskala i Szaflar. Po prze-
Jjechaniu dawnego mostu kolejowego nad
potokiem Rogoznik wjezdza si¢ na otwar-
tq, réwninng Kotling Nowotarskq. Przy
miejscu postojowym w Ludgmierzu, mozna
skrecié w prawo i krdthkim szlakiem tgczni-
kowym dojechac do centrum wsi i sanktu-
arium maryjnego (2,5 km). Z trasy szla-
ku otwierajq si¢ rozlegte widoki na Tatry
z wzniesieniami  Pogérza Gubatowskiego
na potudniu oraz Dzialy Orawskie, Babig
Gore, pasmo Zeleznicy i Gorce na pétnocy.
Po przejechaniu wsi Rogognik w Starem
Bystrem, przed lasem Sosnina (8 km), szlak
rozgatezia sig — skrecajge w lewo mozna
wjechaé na trasg chochotowsko-wiercho-
wq  prowadzqcq do  Chochotowa,  ktéra
po 14,2 km lqczy si¢ z gléwng nitkq szlaku
nieopodal granicy polsko-stowackicj. Jadgc
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V kombindte fungovala velmi dobrd pra-
coviia dizajnu, pod zdstitou zdvodu NZPS
vznikla Nowotargskd strednd odbornd skola
koziarstva a odborné uciliste, dokonca sa tu
vyddvali vlastné noviny. Zdvody NZPS boli
oficidlnym patrénom Sportového klubu
,Podhale” a nie ndhodou prdve vtedy no-
votargski hokejisti dosahovali svoje najvicsie
Sportové uspechy. Na za¢iatku 90. rokov
zmena politického zriadenia a netiprosné
préva trhového hospoddrstva sposobili tipa-
dok zédvodu av konetnom désledku jeho
likviddciu. Majetok bol rozdeleny a predal
sa roznym hospoddrskym subjektom. Dnes
si [udia pripominaji nowotargsky kombindt
a spdjaju ho so zimnou obuvou preddvanou
pod vda¢nym obchodnym ndzvom ,Re-
laks“. Topdnky sodvdznym a modernym
dizajnom (bertc do tvahy Standardy Polskej
ludovej republiky) boli skoro nepremokavé
a nezniditelné. Chodili v nich mladi aj dos-
peli, prakticky celé Polsko. Na nostalgickej
vlne tizby za luxusnymi vyrobkami z pre-
doslej epochy vyrobila spolo¢nost ,,Wojas®,
ktord bola zalozend na zrticanindch byvalého
kombindtu, vylepSent sériu ,Relaksov*,
ktoré nadvizovali na pévodny vzor.

Po 500 metroch sa konci les a cyklisticky
chodnik pretina lokdlnu cestu, ktord vedie
smerom na jubh do Zaskalia a Szaflarov.
Po prejazde cez divny Zeleznicny most
cez potok Rogoznik vchddzame na otvo-
renti rovinmii Nowotargskii kotlinu. Pri
odpocivadle v Ludzmierzi mozno odbocit
doprava a krdtkym spdjajiicim tisekom prist
do centra obce a maridnskeho piitnického
miesta (2,5 km). Z cyklistického chodnika
sa rozgprestierajii Siroké vyhlady na Tatry
avrchy Gubatowského pdsma na  jubu
a na Orawskie Dziaby, Babiu horu, pdsmo
Zeleznice a Gorce na severe. Za obcou Ro-
goznik v Starom Bystrom, pred lesom Sosni-
na (8 km) sa cyklisticky chodnik rozvetvuje
— ak odbocime dolava, mézeme pokracovat
po chochotowsko-wierchowej ceste, ktord ve-
die do Chochotowa a po 14,2 km sa spdja
s hlavnou tepnou chodnika nedaleko polsko-
-slovenskych hranic. 'V pripade, ze budeme
pokracovat rovno, na pravej strane prejdeme
popri chodniku vediicemu do Wrébléwky,
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dalej prosto po prawej stronie mija si¢ szlak
tacznikowy do Wrdblowki, a nastgpnie bu-
dynek dawnej stacji kolejowej w Czarnym
Dunajcu (11 km), koto miejsca postojowego
mozna skrecic w prawo, aby krdtkim odcin-
kiem ftgcznikowym dojechac do Czarnego
Dunajca. Glowna trasa odbija w strong
Tatr i przez kolejne 4 km prowadzi réw-
ninng prawobrzezng terasq nadzalewowq
raeki Czarny Dunajec, w potowie odcinka
szlak rowerowy krzyzuje si¢ z lokalng dro-
ga, ktdra jest alternatywnym polgczeniem
pomigdzy parkingiem samochodowym dla
ugytkownikow szlaku w Czarnym Dunajcu
z trasq gldwnq i chochotowsko-wierchowq.
Pray zabytkowym, dawnym moscie kole-
Jjowym, nad brzegiem Dunajca (15 km),
gnajduje si¢ doskonate miejsce na odpoczy-
nek i piknik przy ogniskn. Po przejechanin
mostu szlak przecina droge 957 z Chocho-
towa do Czarnego Dunajca i skreca w lewo
do Podczerwonego. Po 700 m gltéwna trasa
laczy sig z bocznym odcinkiem szlaku, drogg
Chodnikowq, ktérg mozna dojechac na par-
king dla uzytkownikéw szlaku w Czarnym
Dunajcu (3,8 km). Glowna trasa szlaku
mija Podczerwone, dawng stacje kolejowq
(17 lkm), prowadszi przez Torfowiska Oraw-
sko-Nowotarskie, a w okolicy torfowiska
Praybojec, kilometr przed granicq, fgczy
si¢ z bocznym odcinkiem szlaku biegng-
cym do Konidwki (1,6 km), a 500 m dalej
z droggq Borowq prowadzqcq z Chochotowa.
Po praekroczeniu granicy przez kolejnych
14 km trasa prowadszi przez Stowacje i kor-
cgy si¢ w Trzcianie.
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potom  popri budove ddvnej Zeleznicnej
stanice v Czarnom Dunajci (11 km), pri
mieste oddychu mézeme odbolit doprava,
aby sme krdtkym spojovacim chodnikom
dorazili do Czarného Dunajca. Hlavnd
trasa odbocuje smerom k Tatrdm a dalsie
4 km vedie rovinnou terasou nad zdplavo-
vou zénou pri pravom brehu rieky Czarny
Dunajec, v polovici diseku sa cyklisticky
chodnik krizuje s lokdlnou cestou, lktord
tvori alternativne spojenie medzi parko-
viskom pre vozidld uzivatelov cyklistickej
cesty v Czarnom Dunajci s hlavnou ceston
a s chochotowsko-wierchowym iisekom. Pri
historickom, ddvnom Zeleznicnom moste sa
na brehu Dunajca (15 km) nachddza do-
konalé miesto na oddych a piknik pri vatre.
Za mostom cyklisticky chodnik pretina cestu

7z Chochotowa do Czarného Dunaj-

ca a odboluje dolava do Podczerwoného.

Po 700 m sa hlavnd trasa spdja s bocnym
vsekom cesty, Chodnikowou cestou, ktord
vedie na parkovisko pre uzivatelov cykli-
stického  chodnika v Czarnom Dunajci
(3,8 km). Hlavnd trasa cesty vedie popri
obci Podczerwone, vedla Zeleznicnej sta-
nice (17 km) a prechddza cez orawsko-no-
wotargské raseliniskd, v oblasti raseliniska
Praybojec, kilometer pred hranicou, sa spdja
s vedlajsim visekom chodnika, ktory vedie do
Konidwky (1,6 km), a 500 m dalej s Boro-
vou cestou vediicou z Chochotowa. Po pre-
krocent hranice vedie t sich 14 km na
Slovensku a koné? s ej.




